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Die Themen
1. Begrüßung Elke Rudolf

2. Vorstellung der Pläne
aus Klufterner Sicht Adalbert Kühnle

3. Vorstellung aus verkehrlicher Sicht   Bernhard Kettner

4. Warum und wie effektiv einwenden?  Walter Zacke

5. Spendenaufruf Christine Roth-Walsheuer

6. Fragen aus dem Plenum

7. Beratung an den thematischen Tischen



Pro Kluftern e.V. 27. Mai 2009

SÜDUMFAHRUNG Markdorf
Vorstellung der Pläne aus Klufterner Sicht

SÜDUMFAHRUNG MARKDORF       weit weg von Markdorf,         aber ganz nah an Lipbach

Foto: Adalbert Kühnle



Anstelle des Haslacher Hofes soll eine große Anschlußstelle
von der B33 auf die SÜMA entstehen

Von hier aus soll die Zerschneidung intensiv genutzter Landwirtschaftsflächen 
und des für die Bevölkerung wichtigen Naherholungsgebiets beginnen

Foto: Adalbert Kühnle



Südlich des Stüblehofes soll die Trasse der SÜMA vorbeiführen.
Sie soll über den Espengraben und den Lipbach ganz nah beim Ortsteil Lipbach

unter der Bahnlinie hindurch mittels einer Ampelanlage an die L207 
angeschlossen werden

Foto: Adalbert Kühnle



Die Südumfahrung Markdorf (SÜMA)

Diese Trassenführung hat unter anderem folgende Fehler:
1. sie verläuft zu weit weg von Markdorf um effizient Markdorf entlasten 

zu können
2. sie zerstört ein wertvolles Landschafts- und Naherholungsgebiet
3. sie bringt nicht die erwünschte Entlastung für Markdorf, da keine 

sinnvolle Weiterführung des Verkehrsaufkommens ermöglicht wird
4. Sie belastet die Ortschaft Kluftern-Lipbach erheblich

wie in den amtlichen Planfeststellungsunterlagen vorgestellt



Verkehrsknoten Haslacher Hof

Diese Anschlußstelle
„Haslacher Hof“ ist so 
ausgelegt, daß der 
Verkehr von Meersburg 
kommend ungehindert 
durchbrausen kann, wie 
bisher, um durch 
Markdorf über die B33 
nach Ravensburg zu 
fahren.

Das gleiche gilt 
entsprechend für den 
Verkehr von der 
künftigen Umfahrung 
Bermatingen , der dann 
direkt über die 
Südumfahrung Markdorf 
und die uns drohende 
bahnparallele Trasse zur 
B31 rauschen wird



Ausschnitt Stüblehof
Der Abstand vom Stüblehof zur
SÜMA beträgt nur ca. 240 m.
Die Aufwallungen reichen für 
einen ausreichenden Lärmschutz 
nicht aus!

Hier gibt es – weil in der Mitte 
einen Überquerung sonst nur am 
Anfang und Ende der Trasse, 
was den Landwirten und 
Spaziergängern lange Umwege 
bringt.



Die Start und Landebahn des Segelfluggeländes muß verlegt werden. Ob eine Genehmigung 
des Luftfahrtbundesamts erforderlich ist wegen der Nähe der Straße in der Anflugschneiße
ist nicht geklärt

Eine Verlegung eines Teils des 
Espengrabens ist vorgesehen, 
trotz des dort einmaligen 
Vorkommens der höchst 
geschützten Bachmuschel

Der Ortsrundweg Kluftern wird unterbrochen.

Die Landwirte müssen erhebliche Umwege in Kauf 
nehmen

Das Naherholungsgebiet wird zerstört

Lipbach muß einen erheblichen Verkehrszuwachs 
mit Lärm und Abgasen ertragen



Südumfahrung Markdorf mit Bahnunterführung

Anschluß an die L207 mittels Ampelanlage

Foto: Adalbert Kühnle



Der Verkehr zur B33 läuft über den sogenannten Turbokreisel und den Aldikreisel zur B33

Der Verkehr nach Friedrichshafen läuft über den Turbokreisel zur K7742 (Müllstraße), da 
eine Querspange zur K7742 nicht vorgesehen ist.

Der Verkehr zum geplanten MTU Materialwirtschaftszentrum fließt durch Lipbach/Kluftern

Der Verkehr von der SÜMA fließt ampelgeseteuert auf die L207

Foto: Adalbert Kühnle



Straßenneubauprojekte belasten Kluftern:
B31 Anschluss-Kluftern, MTU- Gewerbegebiet,

und die Umfahrung Markdorf.

Entscheidend für Kluftern ist die 
Weiterführung zur B31 neu !

Umf. Bermatingen
L205neu

Umf. Markdorf
K7743neu

Lipbach

Fa. 
WagnerFlugplatz



Ursprünglich sollte die B31 neu 
Planfall 7.5 die Lücke zwischen 
Überlingen und FN schließen.

Jedoch findet diese Planung keine Zustimmung der Seegemeinden u. Markdorf 
und ist außerdem nur in ferner Zukunft finanzierbar.

Kluftern

B31 neu
Pl. 7.5

FN

Überlingen



Keine „Hinterland-Trasse“ zur 
Entlastung B31 und Hagnau

OU Markdorf
K7743neu

OU Bermatingen
L205neu

Nebenstrecke Messe =       
Umfahrung Hagnau

B31

B31 neu

B33

B33 Bahndammtrasse
Kluftern

Kluftern

Verkehrsminister Eberle am 21.10.1983: „Die A98 kann vorerst zweispurig
als Umgehungsstraße für Bermatingen und Markdorf vorgezogen werden.“

Trasse A98

Statt B31neu / Pl 7.5 entsteht auf 
der Trasse A98 eine Kette von 

Ortsumfahrungen die den 
Verkehr auf Kluftern konzentriert.

B30 neu



Zitat: „ Durch die künftige erhöhte Verkehrsbedeutung 
der Straßenverbindung über die K 7743 neu wird der 

Ostwestverkehr im Untersuchungsraum Markdorf 
zunehmen.“

9.8

21.3
31.9
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OU Markdorf +
Bahndammtrasse =
PL. 1.2Nullfall 

2025 K7743neu

Teilverlagerung der B31 
nach Kluftern +

L205neu + K7743neu =
70% Mehrverkehr

Je 1000 
Kfz/Tag

25.7

21.0
42.131.1

17.2

14.7
L 205neu

Kluftern
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Gute
Nah-

Erholung

Gute
Wohnlage

Kluftern
heute!



Bedrohte
Nah-

Erholung

Stau in
Ortsmitte

mehr 
Lärm

unsichere
Verkehrs-
flächen

Kluftern
morgen!



Lipbach heute!



Lipbach morgen!



Erhebliche Beeinträchtigung entlang der Trasse für Boden, 
Wasser, Klima, Tiere, Landschaftsbild,  Erholung u. Verlärmung.
Trotzdem soll diese Trasse gebaut werden.

OU Markdorf: Keine Querung im dargestellten Bereich möglich!



Was sind die Folgen der OU Markdorf 
für Kluftern?

• Verkehrsverlagerung von der B31 und B33 nach Kluftern
– Zitat: „ Wegen der hohen Auslastung der B31 …

findet eine Verkehrsverdrängung in das 
nachgeordnete Straßennetz statt“.

• Verkehrsinfarkt in Kluftern
– Schwerverkehr von und zum MTU-Gewerbegebiet
– Lärm, Abgase und gefährliche Überquerung der 

Ortsdurchfahrt
– Gefährdung für Radfahrer , Fußgänger und Kinder

• Einschränkung für Naherholung und Landwirtschaft
• Hochwassergefahr für Kluftern



Schon heute belastet Schwerverkehr 
Kluftern

• Heute + MTU Gewerbegebiet
= Überlastung der Ortsmitte

• MTU + B31 Anschluss Kluftern
= Unlösbare Verkehrsbelastung Ortsmitte

(Lärmschutz für zirka 60 Häuser notwendig)

• MTU + B31 AU Kluftern + OU 
Markdorf 
= Verkehrsinfarkt Ortsmitte

• Wir fordern ein gemeinsames 
Verfahren!
– Keine Aufsplittung in 4 Verfahren um die 

Belastung geringer erscheinen zu lassen.



Die beste Variante ist PL. 1.2 – KV (Pro Kluftern)

PL. 1.2
LV

PL. 1.2
KV

„ProKluftern“

PL. 1.2
„Ohne Kluftern“
Spange K7742

Mit AU B31 neu

OU Markdorf
K7743neu

OU Bermatingen
L205neu

PL. 1.2

Mit AU B31 neu

Ohne AU Kluftern u. ohne Heiseloch Knoten



• Umf. Markdorf Variante –KV- (ProKluftern)
– Geringere Verlagerung von der B31 und B33
– Keine zusätzliche Belastung durch die bahnparallele Trasse
– Geringste Neubaumaßnahmen = niedrigste Kosten

• Umf.  Markdorf mit Bahndammtrasse (PL 1.2)
– Größte Verlagerung von der B31 und B33
– Insgesamt  31 000Kfz/Tag im Bereich Kluftern
– Maximale Neubaumaßnahmen = höchste Kosten

Umfahrung Markdorf Variante KV =
kein Verkehrsinfarkt in Kluftern



Trick 2:
Diese Verbindung ist 
nicht geplant !

Trick 3:
Anschlussknoten
B31-Kluftern

16.3

17.6

PL. 1.2 Die OU Markdorf ohne Umf. Kluftern
Nur mit Tricks wird die Entlastung Markdorf erreicht.
Alleine ist die Umf. Markdorf unwirksam!
Ohne MTU und überregionalen Verkehr

37.4

9.9

12.8

25.2

4.0

Kluftern ist 
stark 

belastet

Kluftern

Trick 1:
Umf. Bermatingen

Je 1000 
Kfz/Tag



PL. 1.2 = Das wollen Politik und Verwaltung!
Starke Verkehrsverlagerung von B31 u. B33 nach 
Kluftern !

21.4
9.1 20.7

25.7

42.1

21.0

10.0

11.4

Kluftern

Die Umf. 
Kluftern ist 

stark belastet

Der Verkehr 
steigt 

sprunghaft an

Je 1000 
Kfz/Tag



12.2

PL. 1.2 – KV (ProKluftern)
Die beste Lösung für 
Kluftern!
Ein nördlicherer Anschluss 
erübrigt die Spange zur K 7742

9.9

11.8

23.2

6.8

Entlastung
Kluftern !

Kluftern
Je 1000 
Kfz/Tag

42.125.7

21.419.4

42.1
37.0

23.2

7.3

19.317.7
K7742



12.1

Anschlussvarianten werden nur mit 
der Bahndammtrasse Kluftern
untersucht und nicht mit dem 
Vorschlag ProKluftern:
Anschluss an die Müllstraße K7742

19.3

Geringerer Verkehr in der 
Ortsdurchfahrt Kluftern.

noch
bessere Wirkung mit 

Vorschlag 1.2- KV 
„ProKluftern“

PL. 2.2

PL. 2.3

7.
5

7.
6

12.2

Anschluss Turbokreisel
„Riedheimer Straße“

Anschluss „Gärtnerei“

Kluftern

Kluftern

21.4

21.4
19.9

20.1

20.7
17.9

20.7
18.1

K7742

K7742



Auswirkungen in Kluftern
OU 
Markdorf

Kluftern
Mitte

Bahntras
se
Kluftern

Plus 
MTU

Gesamt 
Kluftern

Kfz/Tag Kfz/Tag Kfz/Tag Kfz/Ta
g

Kfz/Tag

Heute 2008 - 11 100 - - 11 100
PL 1.2  ohne 
Umf. Kluftern

16 300 17 600 - 1 200 18 800

PL 1.2 mit 
Kluftern

21 400 9 100 20 700 1 200 31 000

PL 1.2 Var. KV 
„ProKluftern“

19 300 12 200 - 1 200 13 400

Die Variante KV („ProKluftern“)  ist nicht nur verkehrlich
sondern auch bezüglich Kosten die beste Lösung!

Noch besser mit nördlicher Anbindung !!!!



Weitere Auswirkungen der 
Südumfahrung Markdorf auf 

Natur und Umwelt

• Hochwassergefährdung
• Wasserqualität Lipbach
• Frischluftzufuhr
• Verlust landwirtschaftlicher Flächen
• Beeinträchtigung Naherholung



Hochwasser April 2008

Lipbach BrückeOrtsanfang Lipbach Lipbach Aue

ØDas Oberflächenwasser der Umf. Markdorf wird in den Lipbach geleitet.

ØIm Süden Markdorfs werden weitere Wohngebiete erschlossen.

ØEntwässerung Gewerbegebiet Kluftern Süd
blockiert den Lipbach unterhalb Klufterns

ØDer Gutachter sieht das Problem nicht!

ØVorbeugender 
Hochwasserschutz
ist aber notwendig !

Lipbach Ort = Engstelle.
Gefahr Zustau!

Bahndammtrasse unter Wasser



• streng geschützte, 
bundesweit vom 
Aussterben bedrohte Art

• Vorkommen im 
Espengraben bis zur 
Mündung mit dem 
Quellgraben

• Erhalt der Wirtsfische 
wichtig!

• Die Wasserqualität 
des ganzen Lipbach
muss gesichert 
werden!

von Graben-
verlegungbetroffener Bestand

Nicht nur die
Bachmuschel ist in Gefahr!

Sondern der ganze Lipbach abwärts.
Die Bachmuschel ist ein wertvoller Indikator für den natürlichen, 

ursprünglichen Zustand mitteleuropäischer Fließgewässer.



Unsere Forderungen!

• Keine „Bahndammtrasse“die Kluftern belastet
• Kein „Anschlussknoten B31neu/Kluftern“
• Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt
• Keine Umf. Markdorf zu Lasten Klufterns

• Bis zur Klärung der Einwendungen: 
– Kein Bau der Umf. Markdorf
– Kein Bau des Anschlussknotens Kluftern-B31 neu
– Keine Erschließung Gewerbegebiet Süd / MTU

Nein



Einwendungspunkte !
• Mehr Verkehr, mehr Lärm und höhere 

Schadstoffbelastungen sind für Kluftern, 
Lipbach und Efrizweiler die dramatischen 
Folgen dieser Straßenplanung.

• Wir brauchen zuerst eine Lösung für Kluftern
– Keine Bahndammtrasse
– Verkehrsberuhigung der Ortsmitte / Ortsdurchfahrt
– Hochwasserschutz
– Erhalt landwirtschaftlicher Flächen
– Erhalt der Naherholungsgebiete und des 

Ortsrundwegs.



Pro Kluftern e.V. will mit allen 
juristischen Mitteln  gegen diese 

Fehlplanung vorgehen.

Der erste Schritt sind
„Einwendungen“

Mehr dazu erfahren sie 
anschließend.


